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1 PREMESSA 

La presente relazione descrive le lavorazioni necessarie al completamento degli interventi previsti nello Stralcio 1 
nell’ambito degli interventi di sistemazione definitiva del dissesto al km 10+500 della carreggiata direzione Firenze della 
S.G.C. FI-PI-LI, ubicata nel comune di Lastra a Signa, nella Città Metropolitana di Firenze. 

Le suddette lavorazioni sono funzionali alla riapertura della carreggiata stradale in direzione Firenze con due corsie per 
senso di marcia. 

Per una corretta individuazione del sito (Lat. 43.735145°, Long. 11.106752°) si riporta in Figura 1 un’immagine satellitare. 

 

Figura 1 – Inquadramento: immagine satellitare 

 
 

 

Dir. Firenze 

Dir. Pisa 
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2 DESCRIZIONE DELLE LAVORAZIONI 

Le lavorazioni previste per il completamento dello stralcio 1, come accennato in premessa, sono quelle funzionali alla 
riapertura della carreggiata in direzione Firenze. 

Nello specifico è prevista la ricostruzione della sovrastruttura stradale, una volta ripristinato il sottofondo durante i lavori di 
somma urgenza, e la messa in opera delle barriere di sicurezza e della segnaletica orizzontale. 

Per la realizzazione della sovrastruttura stradale della carreggiata in direzione Firenze si prevedono le seguenti attività: 

1) Realizzazione della sottobase in misto cementato per uno spessore di 25 cm; 

2) Realizzazione della base in conglomerato bituminoso per uno spessore di 15 cm; 

3) Realizzazione dello strato di collegamento (binder) in conglomerato bituminoso per uno spessore di 9 cm; 

4) Realizzazione dello strato di usura per uno spessore di 4 cm. 

Sono previste anche lavorazioni sulla carreggiata in direzione Pisa che consistono in: 

1) Realizzazione dello strato di collegamento (binder) in conglomerato bituminoso per uno spessore di 9 cm; 

2) Realizzazione dello strato di usura per uno spessore di 4 cm. 

È necessario precisare che lo spessore steso dello strato di binder potrà non essere costante su tutta la piattaforma 
stradale, in quanto dovrà essere tale da ripristinare le corrette pendenze longitudinali e trasversali della piattaforma 
stradale stessa. Le quantità indicate nel computo sono quelle stimate necessarie a questa finalità. 

Per maggiori dettagli circa la sistemazione della carreggiata stradale si rimanda agli elaborati progettuali dello stralcio 1. 

 

Per quanto concerne la messa in opera delle nuove barriere di sicurezza si prevede l’installazione di barriere bordo ponte 
H3 W6 sul muro di sottoscarpa di nuova realizzazione. Si prevede inoltre la rimozione delle barriere esistenti nel tratto di 
muro esistente lato Firenze e la sostituzione con nuove barriere bordo ponte H3 W6. Per poter posizionare alla corretta 
quota le barriere sul muro esistente è previsto il rialzo del cordolo mediante inghisaggio con ancoraggi chimici di staffe 
Ø16 passo 20 cm e correnti Ø12 e getto di calcestruzzo. 

Inoltre, sarà necessario rimettere in quota anche lo spartitraffico centrale, prevedendo anche in questo caso il rialzo del 
cordolo con le stesse modalità descritte sopra. 

Per poter rialzare lo spartitraffico centrale sarà necessario procedere con le seguenti fasi: 

1) Realizzazione della sovrastruttura stradale della carreggiata direzione Firenze fino allo strato di base e, 
esclusivamente per la corsia di marcia, realizzazione anche dello strato di binder; 

2) Messa in opera di new jersey provvisori a dividere la corsia di marcia da quella di sorpasso della carreggiata 
Firenze; 

3)  Apertura al traffico su binder della corsia di marcia della carreggiata direzione Firenze 

4) Riduzione di carreggiata in direzione Pisa e spostamento dell’attuale spartitraffico centrale a dividere la corsia di 
marcia da quella di sorpasso della carreggiata Pisa; 

5) Rialzo del cordolo dello spartitraffico centrale; 

6) Stesa dello strato di binder sia sulla corsia di sorpasso della carreggiata Firenze, sia sulla corsia di sorpasso della 
carreggiata Pisa; 
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7) Rimozione dei new jersey provvisori e riposizionamento dello spartitraffico centrale; 

8) Realizzazione della risagomatura della marcia in direzione Firenze e dello strato di usura sotto traffico su 
entrambe le carreggiate stradali; 

9) Realizzazione della segnaletica orizzontale. 
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